
При структурировании сделки по строи�
тельству морского терминала юридический
консультант должен учесть, что такой проект
является, по сути, проектом строительного
подряда, в то же время он осложнен тем, что
осуществляется на море. 

В идеале проект строительства состоит
из четырех основных этапов. Каждый из них
включает следующие сложные процессы:
1) оценка рисков и концепция строительства
(concept design); 2) предварительное проек�
тирование (FEED); 3) процесс строительства
(construction); 4) завершение и приемка объ�
екта (close out and plant acceptance). 

1. Разработка концепции строительства

(concept design)

На первом этапе — concept design — за�
казчик и подрядчик обсуждают вопросы, свя�
занные с выбором концепции строительства,
оптимальные варианты строительства, пред�
варительно оценивают риски, выбор техноло�
гии и т. п. 

В большинстве нефтяных проектов пробле�
мы возникают из�за несоответствия конечного
продукта чертежам и схемам, результатом ко�
торого становится неправильное функциони�
рование объекта. После возникновения такой
проблемы обязательно встанет вопрос об от�
ветственности. Заказчик, естественно, будет
винить подрядчика, и подрядчик может ока�
заться в куда более сложной ситуации. 

Во избежание таких ситуаций в договоре
между заказчиком и подрядчиком, а также
в договоре между подрядчиком и субподряд�
чиком должны быть прописаны условия, гаран�
тирующие качественное функционирование
терминала после запуска. Более того, такие
проекты требуют не просто дополнительных
расходов, но и полного пересмотра. 

Естественно, после завершения строитель�
ства в обязанность подрядчика и, конечно, суб�
подрядчика входит проверка объекта на соот�
ветствие первоначальному чертежу и схемам. 

Если, например, после завершения строи�
тельства морского терминала окажется, что
он способен принимать нефтеналивные тан�
керы категории GP (General Purpose), MR
(Medium Range), LR1 (Large/Long Range1),
LR2, но не VLCC (Very Large Crude Carrier),
ULCC (Ultra Large Crude Carrier) (что маловеро�
ятно), то в этом случае заказчик может обви�
нить в провале подрядчика. 

Такие проблемы в основном решаются по�
средством гарантий, данных производителем
оборудования или машин, с которым заключа�
ется лицензионный договор. После заключе�
ния такого договора он становится лицензиа�
ром, который гарантирует, что оборудование
на объекте будет функционировать в соответ�
ствии с изначально заложенными чертежами. 

Исходя из этого, очень важно, чтобы на дан�
ном этапе риски были предусмотрены, так как
они могут повлиять на весь проект. Однако
необходимо помнить, что такие гарантии пре�
дусматриваются не в самом договоре, а в тех�
нической документации, которая включается
в приложения к контракту. 

2. Предварительное проектирование

(FEED)

На втором этапе — FEED — подрядчик удо�
стоверяет предварительный проект строи�
тельства нефтяного терминала, который вклю�
чает дизайн, калькуляции, измерение обору�
дования и т. п. 

Удостоверение FEED имеет серьезное зна�
чение для обеих сторон, поэтому заказчик
включает в договор условие об ответственнос�
ти подрядчика. Такая оговорка в основном зву�
чит следующим образом: 

«Подрядчик признает, что получил и полно�
стью ознакомился с предварительным проек�
том (FEED), и полностью проверил и сверил
все аспекты, и обратил на них внимание ком�
пании, и исправил все ошибки, упущения, де�
фекты, неточности, противоречия, неопреде�
ленности или расхождения в предварительном
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проекте. Настоящим подрядчик одобряет
и принимает предварительный проект и берет
на себя полную ответственность за то, что ди�
зайн соответствует проекту и удовлетворяет
требования компании, указанные в договоре.
Любая ошибка, упущение или расхождение
в документах предварительного проекта в ре�
зультате не приведут к продлению времени
или изменению цены». 

По свидетельству экспертов, заказчики ус�
танавливают ограниченное время подрядчи�
кам для утверждения FEED, даже при том, что
на разработку FEED уходит от 9 до 15 месяцев.
Столько времени уходит на строительство
нефтеперерабатывающих заводов, а для неф�
тяных терминалов, по сути, должно уходить го�
раздо меньше времени. 

Еще одной проблемой на этом этапе явля�
ется то, что, по английскому праву, условия
об исключенных средствах судебной защиты
и невыполнение ясно выраженных условий ли�
шают подрядчика договора права обращаться
в суд. Это может быть условие о своевремен�
ном уведомлении подрядчиком заказчика или
же своевременное предоставление информа�
ции о дизайне, даже если это не было непо�
средственной виной подрядчика. 

3. Строительство (construction)

Третий этап — construction — этап строи�
тельства является самым важным этапом про�
екта. Большинство проформ и стандартных до�
говоров, разрабатываемых такой организаци�
ей как FIDIC, подразумевает, что вмешательст�
во заказчика в процесс строительства будет
минимальным. Однако, как показывает практи�
ка, это не так: существует тенденция постепен�
ного увеличения присутствия или вмешательст�
ва заказчика в процесс строительства. На этом
этапе возникает большее количество конфлик�
тов между заказчиком и подрядчиком относи�
тельно схемы, чертежей строительства и т. п.

Первая проблема, с которой сталкивается
подрядчик на этом этапе, — это одобрение до�
кументов, касающихся: 1) участия организации
подрядчика в строительном процессе; 2) тех�
ники безопасности на объекте строительства;
3) чертежей и спецификаций; 4) утверждения
субподрядчиков и поставщиков строительных
материалов; 5) утверждения стратегии по суб�
подряду; 6) процедуры строительного подря�
да; 7) доверенностей. 

В большинстве случаев задержка в одобре�
нии этих документов приводит к значительным
дополнительным затратам. В то же время за�
держка в утверждении документов неизбежна:
ведь подрядчик в большинстве случаев пред�
ставляет значительный объем документов,
включая чертежи, строительную документацию,

Согласно закону, финансирование реали�
зации генеральной схемы осуществляется
за счет доходов национального оператора,
бюджетных средств и иных источников,
не запрещенных законодательством РК.
Детальный план финансирования будет
осуществлен непосредственно на стадии
составления проектных документов в мо�
мент газификации.

Согласно проведенным укрупненным расчетам по опре�
делению возможных объемов финансирования из
средств нацоператора, общий объем капитальных вло�
жений в строительство объектов газификации по Казах�
стану составит порядка 161,6 млрд тенге до 2030 года по
базовому (реалистичному) сценарию.

Уточнения в генеральную схему будут вноситься каждые
3 года. Реализация генеральной схемы будет осуществле�
на поэтапно с перспективой до 2030 года. Отмечается, что
реализация генеральной схемы по базовому сценарию
развития предполагает достижение: бездефицитного ба�
ланса газа (подразумевает оптимизацию прогнозируемых
и заявленных объемов газа предприятиями промышлен�
ности и энергетики); уровень потребления газа на внут�
реннем рынке к 2030 году – 18 млрд куб. м; уровень охва�
та газификацией населения РК – 56% (позволит обеспе�
чить газоснабжением более 1,6 тыс. населенных пунктов);
общая протяженность строительства новых газопроводов
составит порядка 29 тыс. км; прогнозируемый объем ин�
вестиций составит порядка 655,9 млрд тенге (в ценах
2012 г.); условный экономический эффект от реализации
газификации по вновь газифицируемым территориям со�
ставит к 2030 г. порядка 910 млрд тенге.

Кроме этого, важным аспектом в реализации программы
развития газовой отрасли является обеспечение сниже�
ния вредного воздействия на окружающую среду.

Постановление вводится в действие по истечении 10 ка�
лендарных дней после дня его первого официального
опубликования.

Zakon.kz. 28.11.2014.

Парламент Казахстана принял поправки в законо-
дательство, предусматривающие создание энерго-
сервисных компаний

На пленарном заседании Мажилиса Парламента Респуб�
лики Казахстан рассмотрены изменения и дополнения,
внесенные Сенатом в проект Закона «О внесении изме�
нений и дополнений в Закон РК «Об энергосбережении
и энергоэффективности».

Как сообщил депутат Виктор Киянский, выступивший
с докладом, поправки, внесенные Сенатом, не меняют
концепции законопроекта.

После обсуждения было принято решение согласиться
с предложениями Сената. Таким образом, закон принят.15Нефть, Газ и Право Казахстана • № 4’2014
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документацию, касающуюся закупки оборудо�
вания и материалов, разрешения на строи�
тельство, доверенности и т. п. И все это под�
рядчик просит одобрить в течение 10 или 15
дней, что не всегда возможно, так как количес�
тво таких документов в большинстве случаев
исчисляется тысячами. 

Практика показывает, что в большинстве
случаев заказчик имеет тенденцию давать
комментарии уже после истечения срока ут�
верждения доку�
ментов с его сто�
роны. Это приво�
дит к изменени�
ям в чертежах,
что, в свою оче�
редь, сказывает�
ся на всем про�
цессе строитель�
ства, так как за�
купщики оборудования и материалов сталки�
ваются с проблемой получения достоверной
информации о закупаемом материале или
оборудовании. Им приходится менять факти�
чески все документы, так как все они между со�
бой взаимосвязаны. 

Вообще договор строительного подряда
является обременительным с точки зрения
прав и обязанностей подрядчика, а также его
ответственности. Подрядчик даже отвечает
за те ошибки или упущения, которые не могли
быть предусмотрены заранее. 

В международной практике большинство
строительных корпораций пользуется доку�
ментом, называемым Серебряной книгой (Ус�
ловия контракта для проектирования типа ИПС
и проектов, выполненных «под ключ»; далее —
Silver Book) и издаваемым Международной
федерацией инженеров�консультантов (от
франц. FJdJration Internationale Des IngJnieurs�
Conseils; далее — FIDIC). 

Данная книга является библией по вопро�
сам прав, обязанностей и ответственности
участников строительного подряда и в равной
мере применяется в строительстве нефтяных
проектов. 

Так, пункт 10 статьи 4 Silver Book гласит,
что «заказчик не отвечает за аккуратность,
достаточность или завершенность информа�
ции». Более того, пункт 1 статьи 5 гласит, что
«заказчик не отвечает за любую ошибку, не�
точность или упущение любого вида в требо�
ваниях к заказчику, изначально включенных
в Договор». 

Эти положения явно возлагают ответствен�
ность за ошибки и упущения на подрядчика,
что само по себе для него является проблема�
тичным. По этой причине подрядчик должен
быть предельно осторожен при обработке
информации, предоставляемой заказчиком,
и предупреждать его заранее, так как при

позднем обнаружении заказчик сошлется
на вышеуказанные положения. 

На практике таких случаев много. Так, на�
пример, в одном проекте были требования за�
мены изоляции крыши на объекте. Изначаль�
но это казалось легко выполнимой задачей,
но при внимательном обследовании крыши
было обнаружено, что она состоит из труб, ка�
белей и стальных установок, и поменять ее
означает изменить траекторию труб и кабелей

в другое русло
на время изоля�
ции крыши. Дело
в том, что в чер�
тежах, предостав�
ленных заказчи�
ком, не было ин�
формации о на�
личии труб и ка�
белей на крыше.

Когда же подрядчик сообщил об этом заказчи�
ку, тот просто сослался на условия договора,
снимающие с него ответственность за предос�
тавление ошибочной информации. Заказчик
также пояснил, что они должны были исследо�
вать это во время визита на объект во время
тендера. В результате подрядчику пришлось
потратить большую сумму денег и потерять
много времени. 

В проектах строительства нефтяных терми�
налов подрядчику необходимо быть особен�
но осторожным при обследовании объекта.
Сама структура терминала такова, что боль�
шая часть ее расположена на воде, и при 
погрузке нефти кран, через который происхо�
дит налив нефти, должен выдерживать опре�
деленные объемы. 

На практике было немало примеров, когда
подрядчик, исследуя грузоподъемность крана,
не обращал внимания на дорогу, по которой
кран должен был перевозить груз. Она оказы�
валась недостаточной для подъема такого
объема грузов, и подрядчику приходилось за
свой счет переделывать ее после того, как за�
казчик указывал ему на тот факт, что подрядчик
не сделал этого во время тендера. 

Подрядчику необходимо было тщательно
исследовать объект во время тендерного про�
цесса и оформить протокол, в котором указа�
ны все недостатки и упущения. И если подряд�
чик упустит что�либо из внимания, то бремя
расходов ляжет на него. 

Во избежание таких ситуаций подрядчи�
ку целесообразно ссылаться на английское
право в качестве права, регулирующего до�
говор, поскольку оно постулирует равное
разделение рисков и ответственности в строи�
тельных договорах. И если договор преду�
сматривает определенное обременитель�
ное условие для подрядчика, то согласно
праву справедливости, которое превалирует
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Задержка в утверждении документов неизбежна:
ведь подрядчик в большинстве случаев представляет
значительный объем документов и просит одобрить
в течение 10 или 15 дней, что не всегда возможно,
так как количество таких документов в большинстве
случаев исчисляется тысячами. 



в английском праве, такое условие считает�
ся ничтожным. 

Еще одним из проблематичных условий до�
говора строительного подряда является срок
завершения строительства. Дело в том, что
здесь существует дисбаланс между ожидания�
ми заказчика и подрядчика. 

Заказчик обычно ожидает, что подрядчик
закончит раньше срока, указанного в догово�
ре, который в основном варьируется от 36
до 38 месяцев, тогда как срок, указанный
в контракте, равен 40 месяцам. Это приводит
к тому, что подрядчику приходится пересмот�
реть все риски, связанные с сокращением
срока, что влечет финансовые потери для
подрядчика. 

В Великобритании в таких случаях в дого�
вор включается требование о критическом
анализе пути (далее — CPA), которое согласо�
вывается между заказчиком и подрядчиком
и позволяет подрядчику продлить срок завер�
шения строительства. CPA помогает последо�
вательно планировать строительство посред�
ством использования сетей активности (да�
лее — activity network). Например, следующий
CPA демонстрирует последовательность
окончания процессов, а также сроки их окон�
чания: 

Если один процесс не заканчивается в срок,
указанный на диаграмме, то он влияет на ос�
тальные сроки, и время проекта увеличивает�
ся. В этом случае можно определить, по чьей
вине возник простой, и, соответственно, под�
рядчик требует от заказчика продлить срок
строительства, если обнаруживается, что это
произошло по вине последнего. 

Вместе с тем вышеуказанная диаграмма
включает минимальное число действий (да�
лее — activity). CPA строительства нефтяных
проектов включает около 6 000 activity, дей�
ствующих по цепной реакции. Здесь также
нужно понимать, что при внимательном струк�
турировании задержка по одному activity мо�
жет привести к увеличению срока по другому,
но в большинстве случаев последний срок за�
вершения строительства остается неизмен�
ным, так как сторонам удается оптимизиро�
вать activity внутри CPA посредством уменьше�
ния или удаления других activity. 

Законопроект предусматривает внедрение
механизма энергосервисных компаний.

Энергосервисная компания – это юридиче�
ское лицо, осуществляющее деятельность
по выполнению работ, оказанию услуг в об�
ласти энергосбережения и повышения
энергоэффективности.

«Казинформ». 24.12.2014.

Нефтегазовая отрасль

В Казахстане не будут строить четвертый НПЗ

Строительство четвертого НПЗ заменят расширением
Шымкентского завода в Казахстане, сообщили в пресс�
службе министерства энергетики РК.

«Правительству РК поручено решить вопросы по разме�
щению, источникам инвестиций и срокам строительства
четвертого нефтеперерабатывающего завода. Рацио�
нальным решением в этих условиях является дальней�
шее поэтапное увеличение перерабатывающих мощнос�
тей Шымкентского НПЗ (который изначально проектиро�
вался с возможностью модернизации для достижения
переработки 12 млн тонн нефти в год), по мере роста по�
требностей внутреннего рынка», – говорится в ответе
Минэнерго на запрос агентства.

В сообщении отмечается, что увеличение мощностей
с нынешних 6 млн тонн только на 3 млн после 2024 г.
уже может обеспечить потребности Казахстана в светлых
нефтепродуктах до 2035 г.

При этом министерство напомнило, что в настоящее вре�
мя идет модернизация всех действующих НПЗ, срок за�
вершения которой намечен на 2016 г. В результате, в пе�
риод с 2017 до 2022 гг. будет полностью обеспечена по�
требность страны в светлых нефтепродуктах, отвечаю�
щих стандартам качества Евро�4 и Евро�5.

«В соответствии с прогнозом производства и потребле�
ния нефтепродуктов, прогнозируется незначительный,
но растущий дефицит дизтоплива с 2021 г. и бензинов
с 2025 г. При этом небольшие объемы дефицита
до 2024 г. могут быть покрыты за счет импорта из РФ.
В этих условиях, возможным вариантом полного обеспе�
чения внутреннего рынка отечественными нефтепродук�
тами является увеличение нефтеперерабатывающих
мощностей после 2024 г.», – добавили в министерстве.

Как сообщают в Минэнерго Казахстана, расширение
Шымкентского НПЗ имеет ряд преимуществ, по сравне�
нию со строительством нового НПЗ, в числе которых
расположение в самом густонаселенном регионе РК
и близость к Центральной Азии как единственному по�
тенциальному рынку экспорта.

«Новости�Казахстан». 02.10.2014.17Нефть, Газ и Право Казахстана • № 4’2014
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Один из важнейших элементов нефтяных
проектов — процедуры. Они включаются
в раздел «Обязанности сторон» и охватывают
следующее: 1) процесс предоставления ин�
войсов для оплаты; 2) график платежей и по�
гашения; 3) график завершения работы, тре�
бования CPA и управление измененным по�
рядком работы; 4) утверждение документа�
ций и одобрение поставщиков и субподряд�
чиков со стороны заказчика; 5) критерии
по выполнению работ, тестовым запускам
и приему объекта; 6) заранее оцененные
убытки; 7) грузоподъемность судов, осуще�
ствляющих перевозку нефти; 8) способность
подрядчика построить терминал; 9) свиде�
тельство о техническом завершении проекта;
10) координационные процедуры; 11) техни�
ка безопасности; 12) требования к работе
на объекте. 

Каждая из этих процедур должна быть одо�
брена со стороны заказчика. Подрядчику необ�
ходимо все проце�
дуры внимательно
изучить и принять
во внимание уже
во время тендер�
ного процесса.
Однако, как пока�
зывает практика,
подрядчики в большинстве случаев не успе�
вают ознакомиться с процедурами за столь
короткое время, т. е. в тендерный период.
Это становится бременем для подрядчика,
а также его основной проблемой. 

Последнее, что является очень важным
на этапе строительства, — это порядок опла�
ты. Если договор заключен на фиксированную
сумму, то всегда будут возникать проблемы
с частичными, т. е. предварительными, опла�
тами и промежуточными оплатами. 

Самой проблемной является выдача сер�
тификата о техническом завершении проекта
(mechanical completion certificate), после по�
лучения которого подрядчик имеет право
требовать оплаты за выполненные работы
по договору.

Дело в том, что некоторые заказчики ука�
зывают в условиях договора, что оплата будет
сделана, если акт о техническом завершении
проекта «удовлетворит заказчика». Это озна�
чает, что к моменту завершения проекта во�
прос об оплате будет целиком и полностью
находиться в руках заказчика, и подрядчик бу�
дет зависеть от его «удовлетворенности».
Иногда доходит до того, что заказчик отверга�
ет весь акт, если его что�то не устраивает
в инвойсах.

Английское право в этом случае удобно
тем, что позволяет подрядчику разделять
строительство на этапы и требовать оплаты
по окончании каждого из них. Исключением

является строительство одного неразделимо�
го объекта. В этом случае при незавершении
какой�то части объекта заказчик имеет право
отказаться от оплаты. 

4. Завершение и приемка объекта 

(close out and plant acceptance)

На четвертом этапе — close out and plant
acceptance — подрядчик начинает согласовы�
вать с заказчиком вопросы сдачи объекта,
а заказчика заботит одно — чтобы терминал
был успешно запущен. 

Основная проблема на данном этапе воз�
никает, когда обсуждается вопрос перехо�
да риска и ответственности. По мнению не�
которых экспертов, при установке оборудо�
вания неясно, кто отвечает за неисправную
работу оборудования, так как устанавли�
вал заказчик, а поставил подрядчик. Пробле�

ма также возни�
кает в гарантий�
ный период, ког�
да во время неис�
правности или по�
ломки какого�ли�
бо оборудования
или его установ�

ки стороны не могут решить, на ком лежит
ответственность. 

На практике еще не было проведено чет�
кого различия между понятиями «существен�
ное» и «практическое» завершение объекта.
Из�за отсутствия четкого определения этих
понятий также возникают большие проблемы.
Более того, не существует четкого определе�
ния понятия «прием объекта». В большинстве
случаев оно подменяется понятием «практиче�
ское завершение». 

На данном этапе подрядчику нужно быть
осторожным при передаче объекта заказчику
для эксплуатации и согласовывать с ним эту
передачу. В большинстве случаев такая пере�
дача является частичной, и все убытки, кото�
рые могут возникнуть, возлагаются на подряд�
чика, даже если были причинены действиями
заказчика. 

После полной сдачи объекта подрядчик
предоставляет гарантию, которая имеет 
обновляемый характер (roll�over warranty). 
Это означает, что при обнаружении ошибки
или неисправности объекта срок действия
гарантии возобновляется. Если в течение
6–18 месяцев, в зависимости от соглашения,
объект будет работать без провалов, то за�
казчик выдает сертификат об окончательном
принятии объекта (final acceptance certificate).
Если же нет, то сертификат не выдается, что
в свою очередь, влияет на оплату, которая 
затягивается.
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Подрядчику целесообразно ссылаться на английское
право в качестве права, регулирующего договор,
поскольку оно постулирует равное разделение
рисков и ответственности в строительных договорах.



Президент Казахстана обсудил с главой
«ЛУКОЙЛа» вопросы сотрудничествa

Президент Казахстана и глава российской
компании «ЛУКОЙЛ» Вагит Алекперов об�
судили сотрудничество, сообщает пресс�
служба Акорды.

«В ходе встречи были обсуждены вопросы
участия компании «ЛУКОЙЛ» в развитии неф�
тегазовой отрасли Казахстана, а также ход
реализации компанией различных инвести�
ционных проектов», – говорится в сообщении. 

Речь также шла о новых проектах, разрабатываемых
компанией «ЛУКОЙЛ» на шельфе Каспийского моря.

Trend. 15.10.2014.

Казахстан прорабатывает варианты дополнительного
экспорта нефти через Азербайджан

В Казахстане прорабатываются альтернативные россий�
скому направлению варианты экспорта нефти, в том чис�
ле транспортировка нефти через морской порт Актау
и Каспийское море в Азербайджан, сообщили ИА Новости�
Казахстан в Министерстве национальной экономики Рес�
публики Казахстана.

«Текущая ситуация предполагает, что антироссийские санк�
ции не коснутся блокирования поставки нефти и газа в ЕС
из РФ, в том числе казахстанской нефти через трубопрово�
ды России. Вместе с тем, прорабатываются вопросы дивер�
сификации экспорта нефти, наиболее потенциальным круп�
ным рынком сбыта казахстанской нефти является Китай.
Другой альтернативой является вариант с Ираном», – го�
ворится в ответе министерства на запрос агентства.

Ранее на расширенном заседании правительства в авгу�
сте этого года Министр национальной экономики РК Ер�
болат Досаев сообщил, что Казахстан актуализирует
разработанный отдельный план на случай введения
дальнейших санкций против России и ухудшения ситуа�
ции вокруг Украины в сентябре 2014 года.

Trend. 15.10.2014.

Нефтепроводы Казахстана обеспечат транспортировку
всей добываемой в стране нефти

Нефтепроводная система Казахстана способна спра�
виться с транспортировкой всех добываемых в стране
объемов нефти, в том числе – и в будущем при их увели�
чении, заявил во вторник генеральный директор АО
«КазТрансОйл» (далее – КТО) Каиргельды Кабылдин.

«Нефтепроводная система Казахстана и сегодня, и в бу�
дущем обеспечит транспортировку всех объемов добы�
ваемой казахстанской нефти и предоставит добываю�
щим компаниям широкий спектр направлений», – сказал
Кабылдин на брифинге.19Нефть, Газ и Право Казахстана • № 4’2014

со
бы

ти
я

Н
еф

те
га

зо
ва

я 
от

ра
сл

ьВестник ТЭК:
правовые
вопросы

Бюллетень
оперативной правовой
информации
в области
недропользования,
экологии и энергетики

Выходит с 2004 года
Периодичность – 
20 выпусков в год

«Вестник ТЭК: правовые вопросы» – информацион�
ный бюллетень для тех, кому необходимо оператив�
но отслеживать последние изменения законодатель�
ства в области недропользования, нефтегазовой от�
расли, электроэнергетики, охраны окружающей сре�
ды в России, других странах СНГ и за рубежом. 

В бюллетене представлены правовые и судебные но�
вости, отставки и назначения, арбитражная и налого�
вая практика, анализ и комментарии специалистов,
обзор наиболее интересных материалов из прессы.

Вся эта информация подкреплена мониторингом
нормативных правовых актов, принятых за текущий
период, и анализом законопроектов, принятие кото�
рых может в той или иной мере повлиять на работу
топливно�энергетического комплекса.

В каждом номере публикуется информация о прошед�
ших событиях и календарь мероприятий, представ�
ляющих интерес для юриста, аудитора и бухгалтера.

Адрес в интернете:
http://vestnik.oilgaslaw.ru/vpv/

Индекс по каталогу «Газеты. Журналы» 
агентства Роспечать 84350

Индекс по объединенному каталогу 
«Пресса России» 83593

Подпишитесь на электронную
версию и вы будете иметь более
оперативный доступ к бюллетеню!
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